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Abstract of DE1 9507603 

The fixture projects above the bed of the cargo transport vehicle and engages a recess in the lower 
surface of the container. The fixture has a securing section that automatically holds and prevents any 
lifting of the container when the container is subjected to combined lateral and vertical wind or pressure 
forces. Pref. the container is released from the fixture by lifting the container vertically with its lower 
surface parallel to the cargo vehicle bed. Pref. the securing section has a laterally projecting nose (20) 
with inclined sliding surfaces (26) that engage a side of the container recess. 



Data supplied from the esp@cenet database - Worldwide 



Mill 



© BUNDESREPUBLIK @ Offenlegungsschrift 

DEUTSCHLAND @ Q£ 195 07 603 A1 



© Aktenzeichen: 19507 603.1 

© Anmeldetag: 4. 3.95 

@ Offenlegungstag: 5. 9.96 




DEUTSCHES 
PATENTAMT 



© Int. CJ «: 

B 61 D 45/00 

B 61 D 3/20 
B60P 1/64 
B 60 P 7/13 
// B63B 25/22 



< 

s 

CO 



CD 



UJ 

Q 



(jj) Anmelder: 


@ Erfinder: 


Bowmann, Manfred, Dipl.-lng., 21224 Rosengarten, 


gleich Anmelder 


DE; Thies, Wolfgang, 21220 Seevetal, DE 






(§6) Entgegenhaltungen: 


<§) Verjreter: 


DE 81 01 528 U1 


Heldt, G., Dipl.-lng. Dr.jur., Pat.- u. Rechtsanw., 


DD 71 131 


20354 Hamburg 


EP 01 31 984 A2 



Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Befestigungsvorrichtung zum Sichern von Containern 



< 

CO 

o 

CP 



CD 



LU 

Q 



Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Untorlagen entnommen 

BUNDESDRUCKEREI 07.96 602036/290 



24/27 



DE 195 07 603 Al 

l 2 

Beschreibung klappen angebracht, und umfassen jeweils einen Halte- 

teil, der in der nach oben geschwenkten Stellung der 

Die Erfindung betrifft eine Befestigungsvorrichtung Schwenkklappe uber die Stellflache ubersteht und in 

zum Sichern von Containern, Wechselpritschen, Wech- eine Ausnehmung in einer Unterseite eines Transport- 

selbehaitern, Flats oder dergleichen Transportbehaitern 5 behalters eingreift Die Halterung ist zweiteilig ausge- 

auf einer Stellflache von Eisenbahngiiterwagen, Last- bildet und besteht neben dem starr mit der Stellflache 

kraftwagen oder dergleichen Gutertransportfahrzeu- bzw. der Klappe verbundenen und nach oben uber diese 

gen, mit mehreren Haiterungen, die mindestens wah- uberstehenden Halteteil, der nach dem Aufsetzen des 

rend eines Behaltertransports nach oben Qber die Stell- Transportbehalters auf die Stellflache gegen einen urn- 

flache tiberstehen und in Ausnehmungen in der Unter- 10 iaufenden Rand der Ausnehmung anliegt und Horizon- 

seite des Transportbehalters eingreifen. Die Erfindung talbewegungen des Transportbehalters verhindert, aus 

betrifft weiter ein GUtertransportfahrzeug, das mit ei- einem im Halteteil und der Schwenkklappe drehbar ge- 

ner Befestigungsvorrichtung fur Container, Wechsel- lagerten Exzenter, der von Hand in eine Stellung ver- 

pritschen, Wechselbehaiter, Flats oder dergleichen schwenkt werden kann, in der er den Rand der Ausneh- 

Transportbehalter versehen ist, sowie ein Verfahren 15 mung iibergreift und damit Vertikalbewegungen des 

zum Aufsetzen von Containers Wechselpritschen, Transportbehalters verhindert Der Arbeitsaufwand 

Wechselbehaltern, Flats oder dergleichen Transportbe- zum Sichern der Transportbehalter wird dadurch zwar 

halter auf Eisenbahngiiterwagen, Lastkraftwagen oder verringert, jedoch ist noch immer eine Bedienungsper- 

dergleichen GQtertransportfahrzeuge, bei dem der son erforderlich, welche die Haiterungen nach dem Auf- 

Transportbehaiter Qber die Stellflache gehoben oder 20 setzen der Transportbehalter verriegelt 

geschwenkt und soweit abgesenkt wird, bis mindestens Ausgehend hiervon liegt der Erfindung die Aufgabe 

ein Teil der Haiterungen mit ihrer Spitze in die Ausneh- zugrunde, eine Befestigungsvorrichtung und ein Guter- 

mungen in der Unterseite des Transportbehalters ein- transportfahrzeug der eingangs genannten Art zu ent- 

greifen. wickeln, die ohne eine von auBen erfolgende nachtragli- 

Zur Befestigung der genannten Transportbehalter 25 che Verriegelung Vertikalbewegungen der genannten 

auf Eisenbahngiiterwagen verwendet die Deutsche Transportbehalter auf der Stellflache verhindern. Wei- 

Bundesbahn zur Zeit Befestigungsvorrichtungen, die ter liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, ein Ver- 

mehrere Haiterungen auf jedem Wagen umfassen. Auf fahren zu entwickeln, mit dem sich diese Transportbe- 

Guterwagen, welche ausschlieBlich zum Transport der- halter auf das erfindungsgemaBe Transportfahrzeug 

artiger Behalter eingesetzt werden, sind diese Haiterun- 30 aufsetzen lassen. 

gen fest angebracht, wobei jeweils ein dorn- oder ko- Diese Aufgabe wird im Hinbiick auf die Befestigungs- 

nusformiger Halteteil nach oben uber die Stellflache vorrichtung und das GUtertransportfahrzeug erfin- 

ubersteht Bei anderen Guterwagen, die auch zum dungsgemaB dadurch gelost, daB mindestens ein Teil 

Transport anderer Giiter eingesetzt werden, sind die der Haiterungen als sogenannte Sicherungshalterung 

Haiterungen auf Schwenkklappen angeordnet die je- 35 ausgebiidet ist, welche den auf der Stellflache ruhenden 

weils seitlich an den Randern der Stellflache befestigt Transportbehalter bei gleichzeitiger Beaufschlagung 

sind und sich vor einem Behaltertransport aus einer mit seitlichen und nach oben wirkenden Wind- oder 

seitlich nach unten hangenden Lage nach oben in eine Druckkraften selbsttatig festhalt, vorzugsweise indem 

Transportstellung schwenken lassen, in welcher der sie ein Bauteii des Transportbehalters iibergreift, und 

Halteteil in eine Ausnehmung in der Unterseite des auf 40 damit ein ungewolltes Anheben desselben verhindert, 

der Stellflache ruhenden Transportbehalters eingreift ohne daB nach dem Aufsetzen eine zeit- und arbeitsauf- 

und dabei Horizontalbewegungen des Transportbehal- wendige manuelle bzw. eine mit hohen Kosten verbun- 

ters verhindert Bei den meisten gangigen Transportbe- dene elektrische, pneumatische oder hydraulische Ver- 

haltern sind diese Ausnehmungen genormt und an vor- riegelung des Transportbehalters erfolgen muB. Der Er- 

gegebenen Stellen auf der Unterseite des Transportbe- 45 findung liegt der Gedanke zugrunde, mindestens einen 

halters angeordnet. Bei Containern bestehen sie bei- Teil der Haiterungen so auszubilden, daB diese den 

spielsweise aus einem Hohlraum, der mit einer Boden- Transportbehalter ohne einen auf das Absetzen folgen- 

platte teilweise verschlossen ist, welche eine randseitig den auBeren Eingriff oder eine auBere Betatigung in 

geschlossene Durchtrittsoffnung fur den Halteteil auf- denjenigen Fallen festhalten, in denen der Transportbe- 

weist Zum Verhindern von Vertikalbewegungen, bei- 50 halter entweder einseitig oder als Ganzes angehoben 

spielsweise infolge von seitlichen Windlasten oder wird, dabei jedoch gleichzeitig starken seitlichen Kraf- 

Druckst&Ben, die zu einem Anheben oder Kippen der ten ausgesetzt ist, wie dies bei starkem Seitenwind bzw. 

Transportbehalter fuhren konnen, weisen die Befesti- infolge von DruckstoBen in Tunneln stets der Fall ist. 

gungsvorrichtungen zusatzliche Schwenkklappen auf, Prinzipiell ware es dabei moglich, die Sicherungshal- 

die nach dem Aufsetzen des Transportbehalters auf die 55 terungen mit einem Rastmechanismus zu versehen, in 

Stellflache nach oben geschwenkt und in eine Lage ge- den der Transportbehalter beim Aufsetzen einrastet Da 

bracht werden, in der sie in seitliche Ausnehmungen des dies jedoch beim Abladen des Transportbehalters wie- 

Transportbehalters eingreifen und diesen auf der Stell- derum einen auBeren Eingriff erforderlich machen wur- 

fiache festhalten. Das Sichern eines Transportbehalters de, urn den Rastmechanismus zu 16sen, sieht eine bevor- 

auf einem Guterwagen ist dadurch jedoch verhaitnisma- 60 zugte Ausgestaltung der Erfindung vor, daB sich der auf 

Big arbeits- und zeitaufwendig, so daB nach Alternativen der Stellflache ruhende Transportbehalter zum Abladen 

gesucht wird. ohne ein Entriegein oder einen sonstigen auBeren Ein- 

Im Ausland werden auf Eisenbahngiiterwagen u. a. griff allein dadurch von den Sicherheitshalterungen lo- 

auch Befestigungsvorrichtungen eingesetzt, deren Hal- sen laBt, daB man ihn senkrecht nach oben bewegt, wo- 

terungen den Twist-Locks ahnlich sind, welche zum Si- 65 bei infolge eines Fehlens von seitlich einwirkenden 

chern von Containern auf Containerschiffen und Nutz- Kraften eine von den Haiterungen hervorgerufene Ho- 

fahrzeugen Verwendung finden. Diese Haiterungen sind rizontalbewegung moglich ist, die bei Oberlagerung mit 

ebenfalls in die Stellflache integriert oder auf Schwenk- der Vertikalbewegung den Transportbehalter aus dem 
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Eingriff mit der Sicherungshalterung lost Das heiBt die 
Halterungen sind so ausgebildet und angeordnet, daB 
sich der Transportbehalter ohne weiteres anheben laBt, 
wenn ausschlieBlich vertikale Kxafte darauf einwirken, 
jedoch mindestens von einem Teil der Halterungen f est- 
gehalten wird, wenn auBer den vertikalen Kraften auch 
gr6Bere Seitenkrafte einwirken. 

Durch entsprechende Versuche hat man festgestellt, 
daB sich dies sowohl mit Hilfe von starren einteiligen 
Sicherungshalterungen erreichen laBt, die eine be- 
stimmte Form und Anordnung auf der Stellflache auf- 
weisen, als auch mit Hilfe von zweiteiligen Halterungen, 
die einen selbsttatig wirkenden Verriegelungsmechanis- 
mus umfassen. 

GemaB einer weiteren bevorzugten Ausgestaltung 
der Erfindung weisen beide Typen auf einer Seite eine 
uberstehende Nase auf, welche ein Bauteil des auf der 
Stellflache ruhenden Transportbehalters Qbergreift Auf 
der entgegengesetzten Seite ist vorzugsweise eine 
Schragflache vorgesehen, auf welcher der Transportbe- 
halter in den Eingriff mit der Nase gleiten kann. Nach 
dem Aufsetzen des Transportbehalters auf die Stellfla- 
che ragen die uber die Stellflache uberstehenden Halte- 
rungen jeweils in eine Ausnehmung in der Unterseite 
des Transportbehalters, welche durch eine Bodenplatte 
mit einer Offnung teilweise verschlossen ist, wobei die 
Querschnittsabmessungen der Offnung im wesentlichen 
denen eines FuBes der Halterung entsprechen. Die 
oberhalb des FuBes angeordneten Nasen der Siche- 
rungshalterungen ubergreifen dadurch einen auf der 
Seite der Nase angeordneten Randbereich der Offnung, 
nachdem ein jeweils diametral gegeniiberiiegender 
Randbereich der Offnung uber die Schragflache nach 
unten gerutscht ist und dabei den nasenseitigen Randbe- 
reich unter die Nase gezogen hat. Die Schragflache en- 
det an einer vertikalen seitlichen Begrenzungsflache des 
HalterungsfuBes, die nach dem Aufsetzen in der Off- 
nung gegen die Bodenplatte anliegt und verhindert, daB 
sich der gegenuberliegende Randbereich aus seiner La- 
ge unter der Nase verschieben kann. 

Die Unterseite der Nase ist ebenfalls angeschragt, so 
daB der unter der Nase angeordneten Randbereich der 
Bodenplatte beim Abladen des Transportbehalters un- 
ter gleichmaBigem Anheben desselben an der Untersei- 
te der Nase in Richtung der Einweiserspitze gleitet. Da- 
bei befindet sich der Ubergang von der vertikalen Be- 
grenzungsflache des HalterungsfuBes zur schragen Un- 
terseite der Nase zweckmaBig oberhalb des Obergangs 
von der entgegengesetzten vertikalen Begrenzungsfla- 
che des HalterungsfuBes zur Schragflache, und zwar 
bevorzugt urn ein solches MaB, daB sich beim gleichma- 
Bigen Anheben des Transportbehalters die Unterseite 
der Bodenplatte auf der Seite der Schragflache bereits 
in Hohe des Obergangs oder daniber befindet, wenn die 
Oberseite der Bodenplatte von unten her gegen die 
schrage Unterseite anschiagt. Dadurch kann der unter- 
halb der Nase angeordnete Randbereich der Bodenplat- 
te anschlieflend an der schragen Unterseite der Nase 
aufgleiten, da sich der gegenuberliegende Randbereich 
bereits uber dem unteren Ende der Schragflache befin- 
det, d. h. an einer Stelle an der die Querschnittsabmes- 
sungen der Sicherungshalterungen bereits kleiner als im 
Bereich des HalterungsfuBes ist 

Wahrend ein einseitiges Anheben oder Kippen des 
Transportbehalters durch horizontal Windkrafte aus 
der Richtung der Nase dadurch verhindert wird, daB die 
Bodenplatte unterhalb der Nase gegen den Halterungs- 
fuB gedruckt wird, so daB ein Aufgleiten an der schragen 
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Unterseite der Nase in entgegengesetzter Richtung un- 
moglich ist, wird ein einseitiges Anheben oder Kippen 
durch horizontale Windkrafte aus der Richtung der 
Schragflache ebenfalls verhindert, da die Halterungen 
5 an der gegenuberliegenden, die Kippkante bildenden 
Seite des Transportbehalters Horizontalverschiebun- 
gen verhindern, so daB ein Aufgleiten des unterhalb der 
Nase angeordnete Randbereichs der Offnung an der 
schragen Unterseite der Nase in diesem Fall nicht mog- 
io lichist. 

Fur ein Aufgleiten des gesamten Transportbehalters 
an samtlichen Halterungen reichen wegen der entge- 
genwirkenden Reib- und Schwerkrafte selbst im Fall 
einer gleichen Ausrichtung aller Halterungen auch sehr 
15 starke Windkrafte nicht aus. 

GemaB einer weiteren bevorzugten Ausgestaltung 
der Erfindung weist die Sicherungshalterung zusatzlich 
eine oberhalb der Stellflache angeordnete Ausnehmung 
auf, die auf der Seite der Schragflache und an den beiden 
20 seitlichen Begrenzungen des FuBes um die Halterung 
umlauft, und deren Hohe etwas groBer als die Starke 
der Bodenplatte ist, so daB die Bodenplatte des Trans- 
portbehalters bei starken Windkraften auf der dem 
Wind zugewandten Seite in die Ausnehmung gleitet, 
25 deren Oberseite anschlieBend ein Anheben des Trans- 
portbehalters verhindert Auf der Seite der Nase ist kei- 
ne Ausnehmung erforderlich, da dort die Nase das An- 
heben sicher verhindert. Dieser Ausgestaltung liegt der 
Gedanke zugrunde, daB ein Anheben eines auf einem 
30 Giitertransportfahrzeug transportierten Behalters im 
allgemeinen nur bei sehr starkem Wind erfolgt. Bevor 
derartige Windstarken erreicht werden, reichen bereits 
geringere Windstarken aus, um den Transportbehalter 
horizontal in die Ausnehmung zu verschieben und damit 
35 ein spateres Anheben durch Wind aus derselben Rich- 
tung zu verhindern. 

Die genannten Eigenschaften der einteiligen, starr an- 
gebrachten Sicherungshalterungen lassen sich dadurch 
noch weiter verbessern, daB mindestens ein Teil der 
40 Sicherungshalterungen zweiteilig ausgebildet ist und ei- 
ne Sperrklinke aufweist, die verschiebbar oder ver- 
schwenkbar in einer Ausnehmung der Halterung gela- 
gert ist Die Sperrklinke ist gemaB einer vorteilhaften 
Ausgestaltung der Erfindung so ausgebildet und gela- 
45 gert, daB ein Verriegelungsnocken derselben nach dem 
Aufsetzen des Transportbehalters ebenfalls die Boden- 
platte Qbergreift. GemaB einer ersten alternativen Aus- 
gestaltung befindet sich der Verriegelungsnocken auf 
der Seite der Schragflache, so daB die auf der Stellflache 
50 ruhende Bodenplatte gleichzeitig an gegenuberliegen- 
den Randbereichen der Offnung von der Nase einerseits 
und vom Verriegelungsnocken andererseits ubergriffen 
wird Um zu verhindern, daB die Sperrklinke in diesem 
Fall beim Absetzen des Transportbehalters das Abgiei- 
55 ten der Bodenplatte uber die Schragflache behindert, ist 
die Sperrklinke zweckmaBig zwischen zwei Schwenk- 
oder Verschiebestellungen verschiebbar oder ver- 
schwenkbar, wobei er in einer ersten Schwenk- oder 
Verschiebestellung bei auf der Stellflache ruhendem 
60 Transportbehalter uber die Schragflache tibersteht und 
die Bodenplatte des Transportbehalters auf der Seite 
der Schragflache Qbergreift und festhalt, wahrend der 
Verriegelungsnocken in der zweiten Schwenk- oder 
Verschiebestellung auf der Seite der Schragflache voll- 
65 standig in die Ausnehmung hinein verschwenkt oder 
verschoben ist um das Aufsetzen des Transportbehal- 
ters auf die Halterung zu ermoglichen. Das Verschieben 
oder Verschwenken der Sperrklinke erfolgt durch den 
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Transportbehalter selbst, wobei der Verriegelungsnok- 
ken vorzugsweise eine iiber die Schragflache iiberste- 
hende angeschr&gte Oberseite aufweist, auf die ein 
Randbereich der Offnung in der Bodenpiatte des Trans- 
portbehaiters beim Entlanggleiten an der Schragflache 
druckt und so die Sperrklinke nach und nach in die 
Ausnehmung druckt Um die Sperrklinke anschlieBend 
wieder in die zweite Schwenk- oder Verschiebestellung 
zu bringen, weist diese vorteilhafterweise einen Betati- 
gungsnocken auf, der in der zweiten Schwenk- oder 
Verschiebestellung unterhalb der Nase seitiich uber- 
steht und zweckmaBig ebenfalls eine schrage Oberseite 
aufweist, auf die beim weiteren Absenken des Trans- 
portbehaiters ein gegeniiberliegender Randbereich der 
Offnung druckt und die Sperrklinke zuriick in die zweite 
Schwenk- oder Verschiebestellung druckt, in der der 
Verriegelungsnocken im Bereich der Schragflache die 
Bodenpiatte ubergreift. 

Die Unterseite des Verriegelungsnockens ist zweck- 
maBig ebenfalls abgeschragt, so daB die Bodenpiatte bei 
einem gleichmaBigen Anheben des Transportbehaiters 
die Sperrklinke wieder in die erste Schwenk- oder Ver- 
schiebestellung druckt, in der die Bodenpiatte auf der 
Seite der Schragflache unbehindert vom Verriegelungs- 
nocken iiber die Schragflache gleiten kann. 

Eine zweite alternative Ausgestaltung der Erfindung 
sieht vor, daB der Verriegelungsnocken in der ersten 
Schwenk- oder Verschiebestellung, in der er den Trans- 
portbehalter verriegelt, auf der Seite der Nase uber- 
steht, und zwar unterhalb der Nase, so daB er den Trans- 
portbehalter in geringerem Abstand als die Nase uber- 
greift und damit ein einseitiges Anheben schon frliher 
verhindert als die Nase bei der starren einteiligen Siche- 
rungshalterung. 

Wahrend bei einer verschiebbaren Sperrklinke in je- 
der der beiden Verschiebestellungen entweder der Ver- 
riegelungsnocken oder der Betatigungsnocken in die 
Ausnehmung verschoben ist, konnen bei einer ver- 
schwenkbaren Sperrklinke der Betatigungsnocken und 
der Verriegelungsnocken gleichzeitig in der ersten 
Schwenk- oder Verschiebestellung iiber die Sicherungs- 
halterung iiberstehen, wahrend sie in der zweiten 
Schwenk- oder Verschiebestellung mindestens teilweise 
in die Ausnehmung in der Sicherungshalterung hinein 
geschwenkt sind. 

GemaB einer weiteren bevorzugten Ausgestaltung 
der Erfindung laBt sich durch eine entsprechende An- 
ordnung der Sicherungshalterungen auf der Stellflache 
eines Giitertransportfahrzeugs und/oder die Art der je- 
weils gewahlten Sicherungshalterung oder -halterungen 
ein einseitiges Anheben eines auf der Stellflache ruhen- 
den Transportbehaiters auch unter ungunstigsten Be- 
dingungen mit groBter Sicherheit ausschiieBen. Dabei 
sind vorzugsweise samtliche Halterungen als Siche- 
rungshalterungen ausgebildet, die paarweise so ange- 
ordnet sind, daB ihre Schragfiachen entweder in die glei- 
che oder in unterschiedliche Richtungen weisen. Wah- 
rend bei ausschlieBlicher Verwendung starrer einteili- 
ger Sicherungshalterungen Anordnungen bevorzugt 
sind, in denen die Schragfiachen beider Paare von Siche- 
rungshalterungen an den Ecken eines Transportbehai- 
ters zu gleichen oder entgegengesetzten Breitseiten des 
Giitertransportfahrzeugs hin weisen, hat sich bei einer 
Kombination von Sicherungshalterungen mit und ohne 
Sperrklinke eine Kombination als sehr wirksam erwie- 
sen, bei der die Schragfiachen der beiden an einer 
Schmalseite des Transportbehaiters angeordneten Si- 
cherungshalterungen mit Sperrklinke in Richtung der 
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anderen Schmalseite weisen, wahrend die Schragfia- 
chen der beiden Sicherungshalterungen ohne Sperrklin- 
ke zu einer der beiden Breitseiten hin weisen. 

Im Hinblick auf ein Verfahren zum Aufsetzen eines 
5 Transportbehaiters auf ein erfindungsgemaBes Guter- 
transportfahrzeug wird erfindungsgemaB vorgeschla- 
gen, den Transportbehalter iiber die Stellflache zu he- 
ben oder zu schwenken und soweit abzusenken, bis die 
Halterungen mit ihrer Spitze in die Ausnehmungen in 
io der Unterseite des Transportbehaiters passen, und den 
Transportbehalter anschlieBend beim weiteren Absen- 
ken auf eine Schragflache der als Sicherungshalterung 
ausgebildeten Halterungen aufzusetzen und auf dieser 
nach unten rutschen zu lassen, bis er auf der Stellflache 
15 aufliegt und eine auf der der Schragflache entgegenge- 
setzten Seite der Sicherungshalterung iiberstehende 
Nase ein Bauteii des Transportbehaiters ubergreift. 

Im folgenden wird die Erfindung anhand mehrerer, in 
der Zeichnung in schematischer Weise dargestellter 
20 Ausfiihrungsbeispiele naher eriautert Es zeigen: 

Fig. la und lb perspektivische Ansichten von zwei 
Sicherungshalterungen von erfindungsgemaBen Befe- 
stigungsvorrichtungen, die starr bzw. auf einer ver- 
schwenkbaren Klappe an einem Gutertransportfahr- 
25 zeug angebracht sind; 

Fig, 2 eine vergroBerte Vorderseitenansicht eines 
nach oben iiber die Stellflache iiberstehenden Teils ei- 
ner anderen Ausfuhrungsform einer Sicherungshalte- 
rung ohne Sperrklinke; 
30 Fig. 2a eine Vorderseitenansicht einer Modifikation 
des in Fig. 2 dargestellten Teils einer Sicherungshalte- 
rung; 

Fig. 3 eine Seitenansicht des Halterungsteils aus 
Fig. 2 in Richtung der Pfeile 3-3 in Fig. 2; 
35 Fig. 3a eine Seitenansicht des Halterungsteils aus 
Fig. 2a in Richtung der Pfeile 3a-3a in Fig. 2a; 

Fig. 4 eine Draufsicht auf den Halterungsteil aus 
Fig. 2; 

Fig. 5 eine Vorderseitenansicht eines nach oben iiber 
40 die Stellflache iiberstehenden Teils einer weiteren Aus- 
fuhrungsform einer Sicherungshalterung ohne Sperr- 
klinke; 

Fig. 6 eine Seitenansicht des Halterungsteils aus 
Fig. 5 in Richtung der Pfeile 6-6 in Fig. 5; 
45 Fig. 7 eine Draufsicht auf den Halterungsteil aus 
Fig. 5; 

Fig. 8 eine Vorderseitenansicht eines nach oben iiber 
die Stellflache iiberstehenden Teils einer anderen Aus- 
fuhrungsform einer Sicherungshalterung mit Sperrklin- 
50 ke; 

Fig. 9 eine Seitenansicht des Halterungsteils aus 
Fig. 8 in Richtung der Pfeile 9-9 in Fig. 8; 

Fig. 10 eine Draufsicht auf den Halterungsteil aus 
Fig. 8; 

55 Fig. 1 1 einen horizontalen Schnitt durch den Halte- 
rungsteil aus Fig. 8 entlang der Linie 11-11, jedoch ohne 
Sperrklinke; 

Fig. 12 einen vertikalen Schnitt durch den Halte- 
rungsteil aus Fig. 8 entlang der Linie 12-12, jedoch ohne 
60 Sperrklinke; 

Fig. 13 eine Seitenansicht der Sperrklinke der Halte- 
rung aus aus Fig. 8; 

Fig. 14 einen vertikalen Schnitt durch die Sperrklinke 
entlang der Linie 14-14 in Fig. 13; 
65 Fig. 15 eine Vorderseitenansicht des iiber die Stellfla- 
che iiberstehenden Teils der Sicherungshalterung aus 
Fig.l; 

Fig. 16 eine Seitenansicht des Halterungsteils aus 
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Fig. 15 in Richtung der Pfeile 16-16 in Fig, 15; 

Fig, 17 eine Draufsicht auf den Halterungsteil aus 
Fig. 15; 

Fig. 18 eine schematische Darstellung einer Anord- 
nung von Sicherheitshalterungen, wie in Fig. 2 darge- 5 
stellt, auf einer Stellflache eines GQtertransportfahr- 
zeugs; 

Fig. 19 eine schematische Darstellung einer anderen 
Anordnung von Sicherheitshalterungen, wie in Fig. 2 
dargestellt, auf einer Stellflache eines Gutertransport- 10 
fahrzeugs; 

Fig. 20 eine schematische Darstellung einer weiteren 
Anordnung von Sicherheitshalterungen, wie Fig. 8 dar- 
gestellt, auf einer Stellflache eines Gutertransportfahr- 
zeugs; 15 

Fig. 21 eine schematische Darstellung einer Anord- 
nung von Sicherheitshalterungen, wie Fig. 1 und 5 dar- 
gestellt, auf einer Stellflache eines GUtertransportfahr- 
zeugs; 

Fig. 22 bis 25 schematische Seitenansichten des uber 20 
die Stellflache uberstehenden Teils einer Sicherungshal- 
terung, wie in Fig. 8 dargestellt, in verschiedenen Pha- 
sen beim Aufsetzen eines Containers; 

Fig. 26 und 27 schematische Seitenansichten, ahnlich 
Fig. 22 bis 25, eines Teils eines auf der Stellflache ruhen- 25 
den Containers unter seitlichen Windlasten. 

Die in der Zeichnung ganz oder teilweise dargestell- 
ten Sicherungshalterungen 2 sind jeweils einzelne Teile 
von Befestigungsvorrichtungen, die dazu dienen, Con- 
tainer, Wechselpritschen, Wechselbehalter, Fiat oder 30 
dergleichen Transportbehalter auf einer oberen hori- 
zontalen Stellflache 4 eines Eisenbahnguterwagens, 
Lastkraftwagens, Hangers, Tiefladers oder eines ande- 
ren GQtertransportfahrzeugs in einer vorgesehenen 
Stellung zu halten und unerwiinschte Horizontal- und 35 
Vertikalbewegungen des Transportbehalters zu verhin- 
dern. Derartige Horizontal- oder Vertikalbewegungen 
konnten bei einem ungesicherten Transportbehalter da- 
zu fiihren, daB dieser infolge von starkem Seitenwind, 
von DruckstoBen bei der Begegnung zweier Zuge in 40 
einem Tunnel oder bei engen Kurvenfahrten von LkWs 
auf der Stellflache verschoben oder gekippt wird und 
dadurch seitlich iibersteht oder im ungiinstigsten Fail 
von der Stellflache rutscht 

Wahrend Horizontalbewegungen bereits durch den 45 
Eingriff beliebiger, nach oben uber die Stellflache 4 
iiberstehender Halterungen in jeweils im Boden des 
Transportbehalters vorgesehene Ausnehmungen ver- 
hindert werden konnen, bedarf es zur Vorbeugung ge- 
gen Vertikalbewegungen einer Sicherung, die bisher 50 
manuell nach dem Aufsetzen des Transportbehalters 
auf die Stellflache 4 erfolgte. Urn den damit verbun- 
denen Zeit- und Arbeitsaufwand zu vermeiden, sind die 
dargestellten Sicherungshalterungen 2 so ausgebildet, 
daB sie den auf der Stellflache 4 ruhenden Transportbe- 55 
halter bei gleichzeitiger Beaufschlagung mit seitlichen 
und nach oben wirkenden Wind- oder Druckkraften 
selbsttatig festhalten und so verhindern, dafl der Trans- 
portbehalter an einer oder mehreren Seiten so weit an- 
gehoben wird, daB die Halterungen aus den Ausneh- 60 
mungen gleiten. Gleichzeitig ermoglichen es diese Si- 
cherungshalterungen jedoch, daB sich der Transportbe- 
halter zum Abiaden allein durch gleichmaBiges Anhe- 
ben des gesamten Transportbehalters von den Siche- 
rungshalterungen 2 losen laBt und damit manueile Ein- 65 
griffe zu Entriegelung der Halterungen entbehrlich 
macht. Dabei wird ausgenutzt, daB im Unterschied zum 
Hubvorgang beim Abiaden die wahrend der Fahrt oder 
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im Stillstand auf den auf einem Giitertransportfahrzeug 
stehenden Transportbehalter einwirkenden Wind- oder 
Druckkrafte stets seitliche Kxaftkomponenten aufwei- 
sen, deren Betrag zumeist groBer ais derjenige der verti- 
kalen Kraftkomponenten ist, denen zudem die Schwer- 
kraft des Transportbehalters entgegenwirkt Diese seit- 
lichen Kraftkomponenten fuhren bei den dargestellten 
Sicherungshalterungen 2 zu einem seitlichen Andriicken 
des Transportbehalters gegen die Sicherungshalterung 
2 und verhindern damit sowie infolge von resultieren- 
den Reibkraften wahrend eines Anhebens Horizontal- 
verschiebungen des Transportbehalters gegeniiber der 
Halterung, die Voraussetzung fur das Losen des Trans- 
portbehalters von der Sicherungshalterung 2 sind. 

Eine Befestigungsvorrichtung zum Befestigen unter- 
schiedlicher Transportbehalter auf einem Giitertrans- 
portfahrzeug umfaBt beispielsweise bis zu 18 Halterun- 
gen, die an vorgegebenen Punkten der Stellflache so 
angeordnet sind, daB beispielsweise beim Transport ei- 
nes Containers vier Halterungen jeweils in eine ge- 
normte Ausnehmung in der Containerunterseite ein- 
greifen, wobei mindestens zwei Halterungen, vorzugs- 
weise jedoch alle vier als Sicherungshalterung 2 ausge- 
bildet sind. Wie die anderen Halterungen sind die Siche- 
rungshalterungen 2 entweder starr in die Stellflache 4 
integriert (Fig. la) oder umfassen jeweils eine Schwenk- 
klappe 6, die am eine Achse 8 schwenkbar am Rand der 
Stellflache 4 am Giiterwagen befestigt ist, so daB sich 
die Sicherungshalterungen 2 beim Transport anderer 
Lasten in eine Stellung schwenken lassen, in der sie 
seitlich am Giiterwagen herabhangen, wahrend vor ei- 
nem Transport von Containern, Wechselpritschen, Flats 
oder dergleichen Transportbehaitern jeweils derjenige 
Teil nach oben geschwenkt und verriegelt werden kann, 
der zur Befestigung dieser Behalter dient Die nach 
oben geschwenkten Schwenkklappen 6 greifen in die- 
sem Fall in dafiir vorgesehene Ausnehmungen in der 
Oberseite des Giiterwagens ein, so daB jeweils ein Hal- 
teteil 10 uber die Stellflache 4 nach oben iibersteht. 

Beispielsweise konnen vier Halterungen an den Ek- 
ken des Giiterwagens und acht weitere entlang von des- 
sen Breitseiten angeordnet sein, so daB die an den Ecken 
vorgesehenen Halterungen in der nach oben geklappten 
Stellung mit ihrem Halteteil 10 von unten her in Aus- 
nehmungen in Eckbeschiagen 12 von 40-FuB-Contai- 
nern eingreifen, wahrend die acht seitlichen Halterun- 
gen so angeordnet sind, daB sie beim Transport von 
zwei 20-FuB-Containem jeweils mit ihrem Halteteil 10 
in die Ausnehmungen in den Eckbeschiagen 12 eingrei- 
fen. 

Die Ausnehmungen in der Unterseite von Containern 
werden beispielsweise von Hohlraumen in den Eckbe- 
schiagen 12 gebildet, die jeweils nach unten zu durch 
eine Bodenplatte 14 teilweise verschlossen sind, welche 
eine Offnung 16 aufweist, deren Querschnittsabmessun- 
gen geringfugig groBer als die Querschnittsabmessun- 
gen eines FuBes 18 des Halteteils 10 sind, so daB sich ein 
Rand 17 der Offnung 16 nach dem Aufsetzen des Con- 
tainers auf eine Sicherungshalterung 2 in geringem Ab« 
stand um den FuB 18 von deren Halteteil 10 herum 
erstreckt und damit Horizontalbewegungen durch An- 
schlagen des Randes 17 am FuB 18 verhindert. 

Die Sicherungshalterungen 2 weisen eine einstuckig 
mit dem FuB 18 verbundene Nase 20 auf, die nach einer 
Seite zu schrag nach oben weisend Uber den FuB 18 
iibersteht Das obere Ende 22 der Nase 20 verjiingt sich 
allseitig zu einer gerundeten Einweiserspitze 24, die 
beim Aufladen der Transportbehalter ein Einfadeln der 
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Sicherungshalterung 2 in die Offnung 16 der Bodenplat- 
te 14 erleichtert Auf der zur Nase 20 entgegengesetzten 
Seite weisen die Sicherungshalterungen 2 eine Schrag- 
fiache 26 auf, die auf dem Rucken des Halteteils 10 vom 
oberen Ende 22 der Nase 20 aus schrag nach unten bis 
zum FuB 18 veriauft, und in einer Hohe in den FuB 18 
ubergeht, welche im wesentlichen der Starke der Bo- 
denplatte 14 entspricht oder geringfugig groBer ist Die 
Schragfiache 26 ist gegenuber der Vertikalen um 30 bis 
40 Grad geneigt, je nach Ausbildung der Sicherungshal- 
terung 2, wobei diese Neigung ausreichend groB ist, so 
daB ein mit seiner Unterkante am oberen Ende 22 auf 
die Schragfiache 26 aufgesetzter Rand 17 der Offnung 
16 allein durch die vom Eigengewicht des Transportbe- 
halter hervorgerufene Hangabtriebskraft nach unten 
rutscht und die Haft- bzw. Gleitreibung uberwindet 
(Fig. 22 bis 24). 

Die Nase 20 wird nach unten durch eine schrage Un- 
terseite 28 begrenzt, die im wesentlichen parallel zu 
Schragfiache 26 ist, jedoch im Vergleich zur Schragfia- 
che 26 in groBerer HShe in den FuB 18 ubergeht Der 
Hohenunterschied zwischen dem Obergang 30 zwi- 
schen der Schragfiache 26 und dem FuB 18 und dem 
Obergang 32 zwischen der Unterseite 28 der Nase 20 
und dem FuB 18 ist so gewahlt, daB er in etwa der Starke 
der Bodenplatte 14 entspricht, so daB die obere Rand- 
kante der Offnung 16 auf der Seite der Nase 20 beim 
gleichmaBigen Anheben des Transportbehaiters erst 
dann von unten her gegen die schrage Unterseite 28 der 
Nase 20 stoBt, wenn die untere Randkante der Offnung 

16 auf derSeite der Schragfiache 26 bereits etwas ober- 
haib des Obergangs 30 liegt, so daB eine anschlieBende 
Qberlagerte Vertikal- und Horizontalbewegung des 
Transportbehaiters mdglich ist, um die Bodenplatte 14 
unter der Nase 20 hervorzuziehen, welche deren Rand 

17 einseitig ubergreift und aliein oder zusammen mit 
weiteren, spater beschriebenen Einrichtungen verhin- 
dert, daB der Transportbehalter durch Wind- oder 
Druckkrafte angehoben wird. 

Bei den in Fig. 2 bis 12 dargesteilten Sicherungshalte- 
rungen 2 verjiingt sich der Halteteil 10 im Bereich zwi- 
schen dem oberen Ende 22 und dem Obergang 32 sich in 
seitlicher Richtung, d. h. quer zur Neigungsrichtung der 
Schragfiache 26 nach oben zu, wobei er in diesem Be- 
reich durch Seitenflachen 34 begrenzt wird, die je nach 
Ausgestaltung der Sicherungshalterung 2 eine Neigung 
zwischen 30 und 40 Grad gegeniiber der Vertikalen auf- 
weisen, und deren Kanten zur Schragfiache 26 und zur 
Unterseite 28 der Nase 20 hin stark abgerundet sind, um 
durch ZusammenstoB mit dem Rand 17 der Offnung 16 
verursachte Einkerbungen sowohl im Bereich dieser 
Kanten als auch am Rand 17 zu verhindern. Demgegen- 
iiber weist die in den Fig. 15 bis 17 dargestellte Siche- 
rungshalterung 2 zwischen der Stellflache 4 und dem 
oberen Ende vertikale Seitenflachen 33 auf. 

Der FuB 18 der in den Fig. 1, 2 und 3 bis 17 dargesteil- 
ten Sicherheitshalterungen 2 weist einen im wesentli- 
chen rechteckigen Querschnitt mit gerundeten Kanten 
auf (Fig. 14 und 17) und wird allseitig von vertikalen 
Begrenzungsfiachen 38 begrenzt, von denen die vordere 
und hintere auf der Seite der Nase 20 bzw. der Schrag- 
fiache 26 von der Stellflache 4 nach oben bis zum Ober- 
gang 32 bzw. 30 reichen, wahrend die seitlichen Begren- 
zungsfiachen 38 bei den in den Fig. 2 bis 4 und 8 bis 12 
dargesteilten Sicherungshalterungen 2 nach oben und 
hinten durch eine Seitenkante 36 der Schragfiache 26 
und nach oben und vorne durch die schrage hintere und 
untere Kante der Seitenflachen 34 begrenzt sind. Der 



Oberstand der Nase 20 in seitlicher Richtung iiber den 
FuB 18 betragt mit etwa 30 mm ungefahr die Halfte der 
Querschnittsabmessungen des FuBes 18 in dieser Rich- 
tung, die 58 mm betragen. Die H6he von der Stellflache 
5 4 bis zur Einweiserspitze betragt etwas Uber 100 mm. 
Demgegeniiber ist der FuB 18 der in Fig. 2a darge- 
steilten Sicherungshalterung zusatzlich mit einer Aus- 
nehmung 36 versehen, die an der Seite der Schragfiache 
26 sowie an den beiden seitlichen Begrenzungsfiachen 

io 38 um den FuB 18 umlauft Die Ausnehmung 36 weist in 
vertikaler Richtung einen im wesentlichen rechteckigen 
Querschnitt auf, wobei der Boden mit der Stellflache 4 
bundig ist, die Tiefe der Ausnehmung 36 zwischen 10 
und 20 mm betragt und die Hdhe etwas grdBer als die 

is Starke der Bodenplatte 14 ist, so daB die Bodenplatte 14 
bei starkem Wind auf der Windseite in die Ausnehmung 
36 geschoben werden kann, die anschlieBend ein Anhe- 
ben verhindert. 
Wahrend die in den Fig. 1 bis 4 und 8 bis 1 7 dargestell- 

20 ten Sicherungshalterungen 2 einen Halteteil 10 aufwei- 
sen, der zu einer vertikalen Mittelebene 40 spiegelsym- 
metrisch ist, welche den FuB 18 in seitlicher Richtung 
der Schragfiache 26 haibiert, ist der Halteteil 10 bei der 
in den Fig. 5 bis 7 dargesteilten Sicherungshalterung 2 

25 asymmetrisch, wobei sich das etwas schmalere obere 
Ende 22 nahezu vollstandig auf einer Seite der Mittel- 
ebene 40 befindet AuBerdem sind die schragen Seiten- 
flachen 34 unterschiedlich groB, wobei sich die groBere 
der beiden vom oberen Ende 22 aus nach unten zu bis 

30 zur selben Hohe wie der Obergang 30 zwischen der 
Schragfiache 26 und dem FuB 18 erstreckt und beim 
Aufsetzen des Transportbehaiters ebenfalls als Gleitfla- 
che fur den Rand 17 der Bodenplatte 14 dient. Die klei- 
nere der beiden Seitenflachen 34 geht demgegeniiber 

35 bereits oberhalb des Obergangs 32 zwischen der schra- 
gen Unterseite 28 der Nase 20 und dem FuB 18 in letzte- 
ren iiber. 

Im Unterschied zu den in den Fig. 2 bis 7 dargesteil- 
ten einteiligen Sicherungshalterungen 2 mit massivem 

40 starrem Halteteil 10 weisen die in den Fig. 1 und 8 bis 17 
dargesteilten Sicherungshalterungen 2 eine zusatzliche 
Sperrklinke 42 auf, die in einer Ausnehmung 44 des 
Halteteils 10 verschiebbar (Fig. 8 bis 14) oder ver- 
schwenkbar (Fig, 1 und 15 bis 17) gelagert ist Die Aus- 

45 nehmung 44 ist als schiitzformige Offnung ausgebildet, 
welche den Halteteil 10 zwischen der Schwenkklappe 6 
und dem oberen Ende 22 der Nase 20 von der Seite der 
Schragfiache 26 bis zur Seite der Nase 20 durchsetzt. 
Die in der Ausnehmung 44 gelagerte Sperrklinke 42 

50 weist jeweils auf einer Seite einen Verriegelungsnocken 
46 und auf der entgegengesetzten Seite einen Betati- 
gungsnocken 48 auf, 

Bei der in den Fig. 1 und 15 bis 17 dargesteilten Aus- 
fuhrungsform ist die Sperrklinke 42 auf einen Achsbol- 

55 zen 50 schwenkbar gelagert, der miteinander fluchtende 
Querbohrungen 52 der Sperrklinke 42 und des Halte- 
teils 10 durchsetzt Die Sperrklinke 42 weist dort eine im 
wesentlichen gleiche Starke auf, die etwas kleiner als die 
Offnungsweite der Ausnehmung 44 ist Demgegeniiber 

60 ist der untere Teil 54 der Sperrklinke 42 und der Aus- 
nehmung 44 bei dem in den Fig. 8 bis 14 dargesteilten 
AusfOhrungsbespiel etwas breiter ausgebildet, wobei 
die Sperrklinke 42 auf gegeniiberliegenden Breitseiten- 
flachen des unteren Teils 54 jeweils gleichartige, in Be- 

65 wegungsrichtung geschiossene Aussparungen 56 auf- 
weist, in deren eine ein Sicherungsbolzen 58 ragt, der 
von auBen her in eine Querbohrung 60 in einer der 
beiden Begrenzungswande 62 der Ausnehmung 44 ein- 
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gesetzt ist Damit laBt sich die Sperrklinke 42 parallel 
zur Stellflache 4 verschieben. 

Nach dem Aufsetzen eines Transportbehalters auf die 
Stellflache 4 befindet sich der Verriegelungsnocken 46 
in beiden Fallen in einer in Fig. 25 bzw. mit durchgezo- 
genen Linien in Fig. 15 dargestellten ersten Schwenk- 
oder Verschiebestellung, in welcher er die Bodenplatte 
14 des Transportbehalters (in Fig. 15 durch unterbro- 
chene Linien angedeutet) iibergreift Wahrend dies bei 
der dargestellten Sicherungshalterung 2 mit verschieb- 
barer Sperrklinke 42 auf der Seite der Schragflache 26 
erfolgt, steht der Verriegelungsnocken 46 bei der darge- 
stellten Sicherungshalterung 2 mit verschwenkbarer 
Sperrklinke 42 auf der Seite der Nase 20 iiber, wobei in 
diesem letzteren Fall der Abstand des Verriegelungs- 
nockens 46 von der Bodenplatte 14 kleiner als deren 
Abstand von der Unterseite 28 der Nase 20 ist und im 
wesentlichen der Starke der Bodenplatte 14 entspricht, 
so daB diese nahe der Stellflache 4 festgehalten wird. 

In einer zweiten Schwenk- oder Verschiebestellung 
der in der Ausnehmung 44 gefiihrten Sperrklinke 42 (in 
Fig. 23, 24 und in strichpunktierten Linien in Fig. 15 
dargestellt) ist der Verriegelungsnocken 46 demgegen- 
iiber in die Ausnehmung 44 hinein verschoben bzw. ver- 
schwenkt, so daB er beim Absetzen eines Transportbe- 
halters auf die Stellflache 4 dessen Nachuntengleiten auf 
dem Halteteil 10 ebensowenig behindert, wie beim 
gleichmaBigen Anheben des Transportbehalters zum 
Abladen desselben das Entlanggieiten an der Schragfla- 
che 26 bzw. das Nachobengleiten an der Unterseite 28 
der Nase 20. 

Das Verschwenken oder Verschieben der Sperrklinke 
42 aus der ersten in die zweite Schwenk- oder Verschie- 
bestellung erfolgt ebenso selbsttatig wie umgekehrt das 
Verschwenken oder Verschieben der Sperrklinke 42 aus 
der zweiten in die erste Schwenk- oder Verschiebestel- 
lung. 

Bei der Sicherungshalterung 2 mit verschiebbarer 
Sperrklinke 42 ist dazu eine Oberseite 64 des Verriege- 
lungsnockens 46 nach auBen abgeschragt, so daB eine 
uber die Schragflache 26 nach unten gieitende Unter- 
kante des Randes 17 der Offnung 14 die Sperrklinke 42 
nach dem Auftreffen auf die Oberseite 64 in die zweite 
Verschiebestellung driickt, in der sich der Verriege- 
lungsnocken 46 vollstandig innerhalb der Ausnehmung 
44 befindet (Fig. 23). Nach Passieren der Schragflache 
26 driickt beim weiteren Absenken des Transportbehal- 
ters eine gegenilberliegende Unterkante des Randes 17 
der Offnung 16 auf der Seite der Nase 20 von oben auf 
die ebenfails abgeschragte Oberseite 66 des Betati- 
gungsnockens 48, der in der zweiten Verschiebestellung 
am weitesten aus der Ausnehmung 44 ragt, so daB die 
Sperrklinke 42 in die erste Verschiebestellung zuruck- 
geschoben wird, wobei sich der Verriegelungsnocken 46 
auf der Seite der Schragflache 26 mit seiner schragen 
Unterseite 68 uber den Rand 17 der Offnung 14 in der 
Bodenplatte 16 schiebt und diese iibergreift Beim 
gleichmaBigen Anheben des Transportbehalters trifft 
umgekehrt die Oberkante des Of fnungs randes 17 zuerst 
auf der Seite der Schragflache 26 auf die schrage Unter- 
seite 68 des Verriegelungsnockens 46 und driickt so die 
Sperrklinke 42 in die zweite Verschiebestellung, wobei 
sich der Betatigungsnocken 48 auf der gegenuberliegen- 
den Seite gleichzeitig unter die Bodenplatte 14 schiebt 
In dieser Stellung laBt sich der Transportbehalter dann 
unter Aufgleiten an der Unterseite 28 der Nase 20 nach 
oben abheben. 

Bei der Sicherungshalterung 2 mit verschwenkbarer 



Sperrklinke 42 steht demgegeniiber der Betatigungs- 
nocken 48 in der ersten Schwenkstellung oberhalb der 
Schragflache 26 nach auBen uber den Halteteil 10 uber, 
so daB eine uber die Schragflache 26 nach unten gleiten- 
5 de Unterkante des Offnungsrandes 17 den Betatigungs- 
nocken 48 nach unten in die Ausnehmung 44 driickt, 
wobei gleichzeitig der Verriegelungsnocken 46 urn die 
vom Achsbolzen 50 gebildete Schwenkachse nach oben 
in die Ausnehmung 44 geschwenkt wird, so daB er nicht 
10 langer unter der Nase 20 iibersteht. AnschlieBend kann 
durch das Entlanggieiten der Bodenplatte 14 auf der 
Schragflache 26 der gegenuberliegende Offnungsrand 
17 auf der Seite der Nase 20 unter diese gezogen wer- 
den. Eine entsprechende Anordnung des Schwerpunkts 

15 der Sperrklinke 42 sorgt dafur, daB die Sperrklinke 42 in 
die erste Schwenkstellung zuriickschwenkt, sobald der 
uber die Schragflache 26 gieitende Offnungsrand 17 dies 
zuiaBt Beine gleichmaBigen Anheben des Transportbe- 
halters driickt der unter dem Verriegelungsnocken 46 

20 liegende Offnungsrand 17 diesen nach oben in die Aus- 
nehmung 44, so daB er an der Unterseite 28 der Nase 20 
aufgleiten kann, wobei durch das Verschwenken der 
Sperrklinke 42 gleichzeitig der Betatigungsnocken 48 
auf der Seite der Schragflache 26 in der Ausnehmung 44 

25 versenkt wird, so daB der auf der Seite der Schragflache 
26 angeordnete Offnungsrand 17 ungehindert an dieser 
entlang nach oben gleiten kann. 

Neben der Ausbildung der Sicherungshalterungen 2 
tragt auch deren Anordnung auf der Stellflache 4 dazu 

30 bei, sowohl das Auf- und Abladen der Transportbehal- 
ter zu erleichtern, als auch einen auf der Stellflache 
ruhenden Transportbehalter gegen eine unerwunschte 
Verlagerung zu sichern. 
Um das Auf- und Abladen von Transportbehaltern, 

35 beispielsweise von Containern von einem Eisenbahngii- 
terwagen zu erleichtern, weisen die Schragflachen 26 
samtlicher Sicherungshalterungen 2 fur den Transport- 
behalter bei den in den Fig. 18 und 20 dargestellten 
Halterungsanordnungen, die jeweils aus vier gleichen 

40 Sicherungshalterungen 2 mit bzw. ohne Sperrklinke 42 
bestehen, in Richtung einer Breitseite des Eisenbahngu- 
terwagens. Wenn sich der an einem Ausieger eines Con- 
tainertransportfahrzeugs hangende Container beim 
gleichmaBigen Anheben oder Absenken in geringer H6- 

45 he uber der Stellflache 4 wahrend des Aufgleitens ent- 
lang der Unterseite 28 der Nase 20 bzw. wahrend des 
Abgleitens entlang der Schragflache 26 in horizontaler 
Richtung verschiebt, kann das Transportfahrzeug dieser 
Bewegung muhelos durch eine geringfiigige Vorwarts- 

so oder Ruckwartsbewegung oder durch Ausfahren bzw. 
Einziehen des Auslegers quer zur Langsrichtung des 
Guterwagens folgen. Demgegeniiber weisen die 
Schragflachen 26 der an entgegengesetzten Schmalsei- 
ten des Containers angeordneten Paare von Sicherungs- 

55 halterungen 2 bei der in Fig. 19 dargestellten Halte- 
rungsanordnung jeweils in Richtung der entgegenge- 
setzten Breitseiten des Guterwagens, wobei in diesem 
Fall dem Container beim gleichmaBigen Anheben bzw. 
Absenken von den Unterseiten 28 der Nasen bzw. von 

eo den Schragflachen eine Drehung um die vertikale Mit- 
telachse des Containers aufgezwungen wird, der das 
Transportfahrzeug durch eine Drehbewegung im Dreh- 
kranz folgen kann. An Stelle der einteiligen Sicherungs- 
halterungen 2 kdnnen auch bei dieser Anordnung Siche- 

65 rungshalterungen 2 mit Sperrklinke verwendet werden, 
wie sie in den Fig. 8 oder 15 dargestellt sind Die in 
Fig. 21 dargestellte Halterungsanordnung umfaBt zwei 
einteilige asymmetrische Sicherungshalterungen 2 (wie 
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in den Fig. 5 bis 7 dargestellt) und zwei mit einer ver- 
schwenkbaren Sperrklinke 42 versehene Sicherungshal- 
terungen 2, wobei die Schragflachen 26 der zuletzt ge- 
nannten Halterungen 2 von der benachbarten Schmal- 
seite des GUterwagens weg gerichtet sind, wahrend die 5 
Schragflachen 26 der einteiligen Sicherungshalterungen 
2 in Richtung einer Breitseite weisen. In diesem Fall 
wirken die groSeren Seitenflachen 34 der einteiligen 
Sicherungshalterungen 2 ebenfalls als Schragflachen, 
die das Auf- bzw. Abgleiten erleichtern, wobei sie in 10 
dieselbe Richtung weisen wie die Schragflachen 26 der 
beiden Sicherungshalterungen 2 mit Sperrklinke 42, so 
daB dem Container beim Anheben bzw. Absenken von 
den Schragflachen 26 der zuletzt genannten Halterun- 
gen 2 und den grdBeren Seitenflachen 34 der zuerst 15 
genannten Halterungen 2 eine Horizontalbewegung in 
Richtung der Schmalseiten des Containers bzw. Guter- 
wagens aufgezwungen wird, welcher das Transportfahr- 
zeug durch Verschwenken des Auslegers folgen kann. 

Bei starkem Seitenwind oder bei DruckstoBen in Tun- 20 
neln kann die auf die Breitseite nwand des Containers 
einwirkende Windkraft in Verbindung mit einem durch 
die Luftstrdmung auf der Oberseite des Containers er- 
zeugten Unterdruck insbesondere bei leeren Contai- 
nern sowohl zu einem Kippen als auch zu einem gering- 25 
fugigen Anheben des Containers fiihren, wenn dieser 
nicht auf der Stellfiache 4 gesichert ist 

Bei einer Halterungsanordnung, wie in den Fig. 18 
und 20 dargestellt, bewirkt ein aus der Richtung der 
Nasen 20 kommender Seitenwind oder DruckstoB, daB 30 
die Bodenplatten 14 der Container unterhalb der Nasen 
20 gegen den FuB der Halterungen 2 gedriickt werden. 
Da ftir ein Aufgleiten an der Unterseite 28 der Nasen 20 
eine Bewegung des Containers entgegen der Windrich- 
tung erforderlich ware, wird in diesem Fall sowohl ein 35 
Kippen des Containers als auch ein beidseitiges Anhe- 
ben desselben infolge des auf seine Oberseite einwir- 
kenden Unterdrucks verhindert Fur die mit einer Sperr- 
klinke 42 versehenen Sicherungshalterungen 2 ist dieser 
Zustand in Fig. 27 dargestellt, wobei die Windrichtung 40 
durch den groBen Pfeil und die auf die den Container 
und die Halterung einwirkenden Krafte durch kleine 
parallele Pfeile angezeigt sind. 

Bei Seitenwind aus der entgegengesetzten Richtung 
wird ein Kippen des Containers durch die im Bereich 45 
der Kippkante gegen den FuB 18 der dort angeordneten 
Sicherungshalterungen 2 anliegenden Rander 17 der 
Bodenplatten 14 verhindert, die vom Wind gegen den 
FuB 18 gedrOckt werden und damit Horizontal verschie- 
bungen des Containers unmoglich machen, welche fur 50 
ein Aufgleiten der Bodenplatten 14 an den Unterseiten 
28 der Nasen 20 der windseitigen Halterungen 2 Vor- 
aussetzung sind. Einem durch starken Seitenwind in 
Verbindung mit einem Unterdruck auf der Oberseite 
des Containers hervorgerufenen Anheben des gesamten 55 
Containers, wirkt bei der in Fig. 18 dargestellten Anord- 
nung einerseits die Schwerkraft des Containers und an- 
dererseits Reibkrafte entgegen, deren Hohe ein Abhe- 
ben von der Halterung verhindert, wie Berechnungen 
ergeben haben. Durch Verwendung von Sicherungshal- 60 
terungen 2 mit Sperrklinke 42 kann einem derartigen 
Anheben zusatzlich entgegengewirkt werden, da deren 
Verregelungsnocken 46 die Bodenpiatte 14 auf der Seite 
der Schragflache 26, also in diesem Fall in Windrichtung, 
ubergreift und damit die Bodenpiatte 14 in der Nahe der 65 
Stellfiache 4 halt (Fig. 26). 

In analoger Weise verhindern auch die anderen Si- 
cherungshalterungen 2 in Kombination mit den darge- 
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stellten und weiteren mdglichen Halterungsanordnun- 
gen ein Anheben des mit den Halterungen 2 gesicherten 
Transportbehaiters, wobei die Ausnehmungen 36 bei er 
in Fig. 2a dargestellten Sicherungshalterung 2 eine ahn- 
liche Funktion wie die Sperrklinke 42 erfullen. 

Patentanspriiche 

1. Befestigungsvorrichtung zur. Sichern von Con- 
tainers Wechselpritschen, Wechselbehaitern, Flats 
oder dergleichen Transportbehaltern auf einer 
Stellfiache von Eisenbahngiiterwagen, Lastkraft- 
wagen oder dergleichen GUtertransportfahrzeu- 
gen, mit mehreren Halterungen, die mindestens 
wahrend eines Behaltertransports nach oben uber 
die Stellfiache uberstehen und in Ausnehmungen in 
der Unterseite des Transportbehaiters eingreifen, 
dadurch gekennzeichnet, daB mindestens ein Teil 
der Halterungen als Sicherungshalterung (2) ausge- 
bildet ist, den auf der Stellfiache (4) ruhenden 
Transportbehaiter bei gleichzeitiger Beaufschla- 
gung mit seitlichen und nach oben wirkenden 
Wind- oder Druckkraften selbsttatig festhalt und 
ein ungewolltes Anheben des Transportbehaiters 
verhindert. 

2. Befestigungsvorrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Sicherungshalte- 
rung (2) ein Bauteil des auf der Stellfiache (4) ruhen- 
den Transportbehaiters ubergreift 

3. Befestigungsvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, 
daB sich der Transportbehaiter allein durch Anhe- 
ben mit zur Stellfiache (4) im wesentlichen paral- 
leler Unterseite von den Sicherungshalterungen (2) 
losen laBt. 

4. Befestigungsvorrichtung nach Anspruch 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB sich der Transportbe- 
haiter durch Anheben unter gleichzeitiger, durch 
die Sicherheitshalterungen (2) hervorgerufener 
Horizontaiverschiebung von den letzteren losen 
laBt 

5. Befestigungsvorrichtung nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Siche- 
rungshalterung (2) auf einer Seite eine uberstehen- 
de Nase (20) aufweist 

6. Befestigungsvorrichtung nach Anspruch 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Sicherungshalte- 
rung (2) auf der entgegengesetzten Seite eine 
Schragflache (26) aufweist 

7. Befestigungsvorrichtung nach einem der Ansprii- 
che 4 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die Nase 
(20) einen Rand (17) einer Offnung (16) in einer auf 
der Stellfiache (4) ruhenden Bodenpiatte (14) des 
Transportbehaiters einseitig ubergreift 

8. Befestigungsvorrichtung nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die Aus- 
nehmung von einem Hohlraum (9) gebildet wird, 
welcher auf seiner der Stellfiache (4) zugewandten 
Unterseite durch die Bodenpiatte (14) teilweise ver- 
schlossen ist 

9. Befestigungsvorrichtung nach Anspruch 7 oder 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB ein FuB (18) der Si- 
cherungshalterung (2) oberhalb der Stellfiache (4) 
Querschnittsabmessungen aufweist, die geringfu- 
gig kleiner sind als die entsprechenden Quer- 
schnittsabmessungen der Offnung (16) in der Bo- 
denpiatte (14). 

10. Befestigungsvorrichtung nach Anspruch 9, da- 
durch gekennzeichnet daB ein Obergang (30) zwi- 
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schen dem FuB (18) und der Schragflache (26) einen 
Abstand von der Stellflache (4) aufweist, der kleiner 
ist als ein entsprechender Abstand eines Obergangs 
(32) zwischen dem FuB (18) und der Nase (20). 

1 1. Befestigungsvorrichtung nach Anspruch 10, da- 5 
durch gekennzeichnet, daB der Obergang (30) zwi- 
schen dem FuB (18) und der Schragflache (26) einen 
Abstand von der Stellflache (4) aufweist, der im 
wesentlichen der Dicke der Bodenplatte (14) ent- 
spricht 10 

12. Befestigungsvorrichtung nach Anspruch 10 
oder 11, dadurch gekennzeichnet, daB der Ober- 
gang (32) zwischen dem FuB (18) und der Nase (20) 
einen Abstand von der Stellflache (4) aufweist, der 
im wesentlichen der doppelten Dicke der Boden- 15 
platte (14) entspricht 

13. Befestigungsvorrichtung nach einem der An- 
spniche 4 bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Nase (20) eine schrage Unterseite (28) aufweist 

14. Befestigungsvorrichtung nach einem der An- 20 
spruche 4 bis 13, dadurch gekennzeichnet, daB sich 
ein oberes Ende der Nase (20) zur einer gerundeten 
Einweiserspitze verjiingt 

15. Befestigungsvorrichtung nach einem der An- 
spriiche 5 bis 14, dadurch gekennzeichnet, daB die 25 
Schragflache (26) mindestens teilweise von einem 
schragen Riicken der Nase (20) gebildet wird. 

16. Befestigungsvorrichtung nach einem der An- 
spriiche 5 bis 15, dadurch gekennzeichnet, daB eine 
Neigung der Schragflache (26) gegenuber der Ver- 30 
tikalen zwischen 30 und 50 Grad, vorzugsweise et- 
wa40 Gradbetragt. 

17. Befestigungsvorrichtung nach einem der An- 
spruche 5 bis 16, dadurch gekennzeichnet, daB sich 
die Sicherungshalterung (2) in seidicher Richtung 35 
der Schragflache (26) nach oben zu verjiingt 

18. Befestigungsvorrichtung nach einem der An- 
spruche 1 bis 17, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Sicherungshalterung (2) zu einer vertikalen Mittel- 
ebene (40) spiegelsymmetrisch ist, welche sie in 40 
seitlicher Richtung der Schragflache (26) halbiert 

19. Befestigungsvorrichtung nach einem der An- 
spriiche 14 bis 17, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Sicherungshalterung (2) asymmetrisch ist, wobei 
sich das obere Ende (22) der Nase (20) nahezu voll- 45 
st&ndig auf einer Seite einer vertikalen Mittelebene 
(40) befindet, welche sie in seitlicher Richtung der 
Schragflache (26) halbiert 

20. Befestigungsvorrichtung nach einem der An- 
sprtiche 1 bis 21, dadurch gekennzeichnet, daB die 50 
Sicherungshalterung (2) massiv ausgebildet ist und 
keine beweglichen Teile aufweist 

21. Befestigungsvorrichtung nach einem der An- 
spruche 1 bis 20, gekennzeichnet durch eine unmit- 
telbar oberhalb der Stellflache (4) angeordnete und 55 
iiber mindestens eine Seite der Sicherungshalte- 
rung (2) durchgehend ausgebildete Ausnehmung 
(36). 

22. Befestigungsvorrichtung nach einem der An- 
spruche 1 bis 20, dadurch gekennzeichnet, daB min- 60 
destens ein Teil der Sicherungshalterungen (2) eine 
verschiebbar oder verschwenkbar gelagerte Sperr- 
klinke (42) aufweist. 

23. Befestigungsvorrichtung nach Anspruch 22, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Sperrklinke (42) in 65 
einer zu einer Breitseite oder einer Schmalseite des 
Gutertransportfahrzeugs parallelen Ebene ver- 
schiebbar oder verschwenkbar ist 
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24. Befestigungsvorrichtung nach Anspruch 22 
oder 23, dadurch gekennzeichnet, daB die Sperr- 
klinke (42) einen Verriegelungsnocken (46) auf- 
weist, der die auf der Stellflache (4) aufliegende 
Bodenplatte (14) des Transportbehaiters in einer 
ersten Schwenk- oder Verschiebestellung der 
Sperrklinke (42) Ubergreift. 

25. Befestigungsvorrichtung nach Anspruch 24, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Verriegelungsnok- 
ken (46) in der ersten Schwenk- oder Verschiebe- 
stellung auf der Seite der Schragflache (26) iiber- 
steht 

26. Befestigungsvorrichtung nach Anspruch 24 
oder 25, dadurch gekennzeichnet, daB der Verrie- 
gelungsnocken (46) in einer zweiten Schwenk- oder 
Verschiebestellung der Sperrklinke (42) mindestens 
teilweise in eine Ausnehmung (44) der Sicherungs- 
halterung (2) hinein verschwenkt oder verschoben 
ist 

27. Befestigungsvorrichtung nach einem der An- 
spriiche 24 bis 26, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Verriegelungsnocken (46) beim Aufsetzen des 
Transportbehaiters vom Transportbehalter in die 
Ausnehmung (44) gedruckt wird. 

28. Befestigungsvorrichtung nach einem der An- 
spriiche 24 bis 27, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Verriegelungsnocken (46) nach dem Abgleiten des 
Transportbehaiters iiber die Schragflache (26) vom 
Transportbehalter in die zweite Schwenk- oder 
Verschiebestellung gedruckt wird. 

29. Befestigungsvorrichtung nach einem der An- 
spruche 22 bis 28, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Sperrklinke (42) einen Betatigungsnocken (48) auf- 
weist, der in der zweiten Schwenk- oder Verschie- 
bestellung der Sperrklinke (42) unterhalb der Nase 
(20) seitlich iibersteht 

30. Befestigungsvorrichtung nach einem der An- 
spruche 24 bis 29, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Verriegelungsnocken (46) und/oder der Betati- 
gungsnocken (48) schrage Oberseiten (64 bzw. 66) 
aufweisen. 

31. Befestigungsvorrichtung nach einem der An- 
spruche 24 bis 30, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Verriegelungsnocken (46) beim gieichmaBigen An- 
heben des Transportbehaiters vom Transportbe- 
halter in die Ausnehmung (44) gedruckt wird. 

32. Befestigungsvorrichtung nach einem der An- 
spruche 24 bis 31, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Verriegelungsnocken (46) eine schrage Unterseite 
(68) aufweist. 

33. Befestigungsvorrichtung nach Anspruch 24, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Verriegelungsnok- 
ken (46) in der ersten Schwenk- oder Verschiebe- 
stellung auf der Seite der Nase (20) ubersteht 

34. Befestigungsvorrichtung nach Anspruch 33, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Verriegelungsnok- 
ken (46) unterhalb der Nase (20) ubersteht 

35. Befestigungsvorrichtung nach Anspruch 33 
oder 34, dadurch gekennzeichnet, daB die Sperr- 
klinke (42) einen Betatigungsnocken (48) aufweist, 
der in der ersten Schwenk- oder Verschiebestel- 
lung der Sperrklinke (42) iiber die Schragflache (26) 
ubersteht 

36. Befestigungsvorrichtung nach einem der An- 
spruche 33 bis 35, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Verriegelungsnocken (46) eine im wesentlichen ho- 
rizontale Unterseite aufweist 

37. Befestigungsvorrichtung nach einem der An- 
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spriiche 26 bis 36, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Sperrklinke (42) in der Ausnehmung (44) gefuhrt ist 

38. Befestigungsvorrichtung nach einem der An- 
sprttche 26 bis 37, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Ausnehmung (44) den FuB (18) der Sicherungshal- 5 
terung (2) schlitzformig durchsetzt und nach oben 
durch das obere Ende (22) der Nase (20) verschlos- 
sen ist. 

39. Gutertransportfahrzeug, gekennzeichnet durch 
eine Befestigungsvorrichtung fur Transportbehal- 10 
ter nach einem der Anspruche 1 bis 38. 

40. Gutertransportfahrzeug nach Anspruch 39, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Befestigungsvor- 
richtung mindestens zwei Sicherungshalterungen 
(2)umfaBt 13 

41. Giltertransportfahrzeug nach Anspruch 40, da- 
durch gekennzeichnet, daB die beiden Sicherungs- 
halterungen (2) in diagonal gegenUberliegende 
Ausnehmungen auf der Unterseite des Transport- 
behalters eingreifen. 20 

42. Gutertransportfahrzeug nach einem der An- 
spriiche 39 bis 41, dadurch gekennzeichnet, daB 
samtliche Halterungen als Sicherungshalterungen 
(2) ausgebildet sind. 

43. Gutertransportfahrzeug nach einem der An- 25 
spruche 39 bis 42, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Schragflachen (26) samtlicher Sicherungshalterun- 
gen (2) fur einen Transportbehalter in die gleiche 
Richtung weisen. 

44. Gutertransportfahrzeug nach Anspruch 43, da- 30 
durch gekennzeichnet, daB die Schragflachen (26) 

in Richtung einer Breitseite des Gutertransport- 
fahrzeugs weisen. 

45. Gutertransportfahrzeug nach einem der An- 
spruche 39 bis 42, dadurch gekennzeichnet, daB die 35 
Schragflachen (26) von zwei an entgegengesetzten 
Schmalseiten eines Transportbehalters angeordne- 
ten Paaren von Sicherungshalterungen (2) jeweils 

in unterschiediiche Richtungen weisen. 

46. Gutertransportfahrzeug nach Anspruch 45, da- 40 
durch gekennzeichnet, daB die Schragflachen (26) 
der beiden Paare jeweils in Richtung von entgegen- 
gesetzten Breitseiten des Gutertransportfahrzeugs 
weisen. 

47. Gutertransportfahrzeug nach Anspruch 45, da- 45 
durch gekennzeichnet, daB die Schragflachen (26) 
des einen Paars in Richtung einer Breitseite des 
Gutertransportfahrzeugs weisen, wahrend die 
Schragflachen (26) des anderen Paars in Richtung 
einer Schmalseite weisen. 50 

48. Gutertransportfahrzeug nach einem der An- 
spruche 45 bis 47, dadurch gekennzeichnet, daB ei- 
nes der beiden Paare von Sicherungshalterung (2) 
eine Sperrklinke (42) aufweist 

49. Gutertransportfahrzeug nach einem der An- 55 
spruche 39 bis 48, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Halterungen aufschwenkbar am Guterwagen befe- 
stigten Klappen(6) angeordnet sind. 

50. Gutertransportfahrzeug nach einem der An- 
spruche 39 bis 48, dadurch gekennzeichnet, daB die 60 
Halterungen starr mit dem Fahrzeug verbunden 
sind. 

51. Verfahren zum Aufsetzen eines Transportbe- 
halters auf einen Gutertransportfahrzeug nach ei- 
nem der Anspruche 39 bis 49, bei dem der Trans- 65 
portbehalter uber die Stellflache (4) gehoben oder 
geschwenkt und soweit abgesenkt wird, bis minde- 
stens ein Teii der Halterungen mit ihrer Spitze in 



die Ausnehmungen in der Unterseite des Trans- 
portbehalters eingreifen, dadurch gekennzeichnet, 
daB man den Transportbehalter beim weiteren Ab- 
senken auf eine Schragflache (26, 34) der als Siche- 
rungshalterung (2) ausgebildeten Halterungen auf- 
setzt und uber die Schragflache (26, 34) schrag nach 
unten rutschen laBt, bis er auf der Stellflache (4) 
aufliegt und eine auf der entgegengesetzten Seite 
der Sicherungshalterung (2) tiberstehende Nase 
(20) ein Bauteil des Transportbehalters ubergreift 

52. Verfahren nach Anspruch 51, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die auf KJappen (6) angeordneten 
Halterungen vor dem Aufsetzen des Containers 
nach oben geklappt werden, so daB die Halterun- 
gen nach oben Uber die Stellflache (4) uberstehen. 

53. Verfahren nach Anspruch 52, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die KJappen (6) verriegelt werden. 
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